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WYSTAPIENIE POKONTROLNE

W dniach 31 lipca i 1 sierpnia 2013 r. (czynnosci kontrolne w siedzibie
kontrolowanego) oraz od 5 do 8 sierpnia 2013 r. (czynnosci kontrolne poza siedziba
kontrolowanego — ogledziny w terenie) na podstawie:

1) art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z2012r., poz. 1137 z pézn. zm.);

2) przepisow ustawy z dnia 15 lipca 2011 r. o kontroli w administracji rzadowej (Dz. U.

Nr 185, poz. 1092);

3) przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.

w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729);

4) przepisow Zarzadzenia Nr 40 Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 25 lutego 2013 r.

w sprawie kontroli realizowanych przez Wojewod¢ Dolnoslaskiego,
zespol kontrolny z Wydzialu Infrastruktury Dolnoslaskiego Urzedu Wojewddzkiego
we Wroclawiu, w skladzie:

1) Dariusz Kozlowski — Zastepca Kierownika Oddziatu Infrastruktury Technicznej;

2) Kamil Kasina — starszy specjalista w Oddziale Infrastruktury Techniczne;j,
przeprowadzil kontrole problemowa w trybie zwyklym w Urzedzie Marszatkowskim
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, Wybrzeze Juliusza Stowackiego 12-14, 50-411 Wroctaw,
w zakresie zarzadzania ruchem na drogach wojewodzkich.

Kontrol¢ przeprowadzono zgodnie z zatwierdzonym w dniu 28 czerwca 2013 r. przez
Wojewode Dolnoslaskiego planem kontroli zewngtrznych na II pétrocze 2013 r. Kontrola
objeto okres od dnia 3 stycznia 2011 r. do dnia kontroli.

Wedlug zalacznika do obwieszczenia Prezesa rady Ministrow z dnia 29 czerwca
2010 r. w sprawie wykazu gmin i powiatéw wchodzacych w sklad wojewodztw (M. P. Nr 48,
poz. 654), wojewoddztwo dolnoslaskie obejmuje powiaty: bolestawiecki, dzierzoniowski,
glogowski, gérowski, jaworski, jeleniogorski, kamiennogorski, klodzki, legnicki, lubanski,
lubinski, Iwéwecki, milicki, olesnicki, olawski, polkowicki, strzelinski, $redzki, $widnicki,
trzebnicki, walbrzyski, wotowski, wroctawski, zagbkowicki, zgorzelecki i ztotoryjski.



Laczna dtugos¢ drog wojewoddzkich na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego (wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2012 r.) wynosi 2310,69 km.

Kierownikiem jednostki kontrolowanej w okresie objetym kontrolag byt
Pan Rafal Jurkowlaniec — Marszalek Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, wybrany Uchwatg
Nr 1/5/10 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 1 grudnia 2010 r. w sprawie wyboru

Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego.
Dowdd: akta kontroli, str. 66.

Zgodnie z zalacznikiem do Uchwaly Nr 3625/IV/13 Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 28 lutego 2013 r. w sprawie uchwalenia Regulaminu Organizacyjnego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego we Wroclawiu, sprawy z zakresu
zarzadzania ruchem naleza do Wydziatu Transportu w Departamencie Infrastruktury Urzedu

Marszatkowskiego Wojewoddztwa Dolnoslaskiego.
Dowadd: akta kontroli, str. 68-236.

Zgodnie z § 25 ust. 3 Regulaminu Organizacyjnego zadania realizowane przez
Departament Infrastruktury (w ktorego strukturze organizacyjnej funkcjonuje Wydziat
Transportu) Urz¢edu Marszatkowskiego Wojewodztwa Dolnoslaskiego we Wroctawiu
bezposrednio nadzoruje wlasciwy Cztonek Zarzadu (Pan Jerzy Luzniak).

Osobami odpowiedzialnymi za wykonywanie zadan w zakresie kontrolowanego
zagadnienia sa: Pan Jerzy Luzniak — Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego,
Pan Wojciech Swinder — Dyrektor Wydzialu Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Dolnoslaskiego, Pan Pawel Bak - Kierownik Dziatu Infrastruktury
Transportowej 1 Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzgedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Dolnoslaskiego, Pan Waldemar Lysiak — specjalista w Dziale Infrastruktury
Transportowej 1 Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Pani Danuta Zulewska - inspektor w Dziale Infrastruktury
Transportowej i1 Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Pan Lukasz Dudek - inspektor w Dziale Infrastruktury
Transportowej i1 Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Pan Krzysztof Wolski - inspektor w Dziale Infrastruktury
Transportowej i Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Dowdod: akta kontroli, str. 30-64.

Ocena kontrolowanego zagadnienia:

Realizacj¢ obowiazkéw organu zarzadzajacego ruchem na drogach wojewodzkich

ocenia si¢ negatywnie.

Zakres kontroli obejmowat:

1) prowadzenie ewidencji zatwierdzonych organizacji ruchu;

2) rozpatrywanie i zatwierdzanie projektow organizacji ruchu;

3) kontrola oznakowania.
Kontrol¢ przeprowadzono na dobranej probie, obejmujacej losowo wybrane 15 spraw
wskazanych w ewidencji projektéw organizacji ruchu o charakterze czasowym i 10 projektéw
organizacji ruchu o charakterze stalym (w tym 5 odnoszacych si¢ do wytypowanych do
kontroli w terenie drég/odcinkéw drdog/lokalizacji w ciagu tych drog).



W toku kontroli dokonano réwniez ogledzin w terenie w zakresie umieszczania
i funkcjonowania na wybranych drogach/odcinkach drog/lokalizacjach w ciagu tych drog
znakow pionowych, poziomych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu w zakresie:
a) zgodnosci oznakowania drog, odcinkow drog, lokalizacji w ciagu tych drog
z zatwierdzonymi projektami organizacji ruchu,
b) stanu oznakowania poziomego i pionowego (czytelno$¢ i widocznosé
oznakowania),
¢) zgodnosci  zastosowanego oznakowania poziomego i  pionowego
z obowiazujacymi przepisami.
W odpowiedzi na pismo Wojewody Dolnoslaskiego do Komendanta Wojewddzkiego Policji
we Wroclawiu z dnia 4 czerwca 2013 r., IF.IT.8174.1.6.2013.KK, przestano informacje
dotyczacg liczby wypadkow i kolizji na drogach wojewddzkich z obszaru wojewodztwa
dolnoslaskiego (Dowdd: akta kontroli, str. 499-502). Po analizie ww. informacji, do czynnosci
kontrolnych ~w  terenie  wytypowano 5 drog wojewodzkich/odcinkéw  drog
wojewddzkich/lokalizacji w ciggu tych drog:
1) odcinek drogi wojewoddzkiej nr 374 (km od 1+742 do 2+197) w miejscowosci Jawor,
powiat jaworski;
2) skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 362 z linig kolejowa nr 274 (oraz drogami
gminnymi nr 107200D i 120605D) w miejscowosci Wszemitowice;
3) odcinek drogi wojewodzkiej nr 396 (skrzyzowanie ulic: 3-go Maja, Zeromskiego,
Sportowej i pl. Zamkowego) w miejscowosci Otawa, powiat otawski;
4) odcinek drogi wojewodzkiej nr 384 (km od 16+159 do 17+000) w miejscowosci
Bielawa, powiat dzierzoniowski;
5) odcinek drogi wojewoddzkiej nr 382 (km od 114345 do 12+930) w miejscowosci
Swidnica, powiat $widnicki.
Lokalizacja nr 2 zostala wskazana przez Burmistrza Katow Wroctawskich (pismo z dnia
16 czerwca 2013 r., DT.7223.24-1.2013, Dowdd: akta kontroli, str. 22b), jako skrzyzowanie
o skomplikowanej geometrii (wlaczenie dwoch drog gminnych do drogi wojewddzkiej
w poblizu przejazdu kolejowego).
Lokalizacje nr 1 i 3-5 zostaly wskazane przez Kierownika Dziatu Infrastruktury
Transportowej 1 Zarzadzania Ruchem w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa
Dolnoslaskiego we Wroctawiu (poczta elektroniczna e-mail z dnia 25 lipca 2013 r.), jako
odcinki drog wojewoddzkich, na ktorych doszto do najwigkszej liczby zdarzen drogowych
(zderzen, kolizji, wypadkow) oraz:
a) lokalizacja nr 1 — skomplikowana geometria drog, duze natgzenie ruchu (zwlaszcza
cigzarowego), w poblizu lokalizacja zaktadu pracy;
b) lokalizacja nr 3 — skomplikowana geometria skrzyzowania, duze nat¢zenie ruchu
pieszego i kotowego, w poblizu urzedy, szkota oraz centrum handlowe;
c) lokalizacja nr 4 — w poblizu dwie szkoly, zwi¢kszony ruch dzieci;
d) lokalizacja nr 5 — duze nat¢zenie ruchu pieszych i kolowego (zwlaszcza samochodow
cigzarowych), duze skupisko ludzi (blisko centrum), w poblizu szkota.

W trakcie kontroli dokonano nastepujacych ustalen:

I. Ustalenia w zakresie prowadzenia przez organ zarzadzajacy ruchem ewidencji
zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu.

Analizie nie poddano ewidencji projektow organizacji ruchu z lat: 2003, 2005 i 2007 (dotyczy
projektéw organizacji nr: DI-D.5410/115/2007, DI-D.5410/116/2007, DG-D/5510/266/2003
i DG-D/5410/81/2005).



Dzial Infrastruktury Transportowej i Zarzadzania Ruchem w Wydziale Transportu Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Dolnoslaskiego we Wroctawiu prowadzi ewidencje
zatwierdzonych projektow organizacji ruchu. Ewidencja prowadzona jest w formie
elektroniczne;.

Liczbg¢ wpisow w ewidencji prowadzonej przez Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego
w poszczegblnych latach objetych kontrola przedstawia ponizsze zestawienie:

Lata obje¢te kontrola
2011 2012 2013 Razem Suma wpiséw
dotyczacych
organizacji stalych i
czasowych
Organizacje ruchu o 93 217 131 441 1683
charakterze stalym
Organizacje ruchu o 463 527 252 1242
charakterze czasowym

Ewidencje zawierajg pozycje wymienione w § 9 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotlowych warunkow zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (zwanego dalej
rozporzadzeniem), a mianowicie:

1) numer kolejny projektu;

2) numer drogi i jej kilometraz lub nazwa ulicy;

3) jednostke sktadajaca projekt organizacji ruchu;

4) charakter organizacji ruchu (stata, czasowa);

5) dat¢ zatwierdzenia projektu;

6) termin, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu;

7) rzeczywisty termin wprowadzenia nowej lub zmiany istniejacej organizacji ruchu;

8) przewidywany termin przywrocenia poprzedniej organizacji ruchu — w przypadku

czasowych zmian organizacji ruchu.

Powyzsze obrazuje tabela:

Lp. | Pozycja (zgodniez § 9 Ewidencja Uchybienia
ust. 2 rozporzadzenia) | zatwierdzonych
projektow
organizacji
ruchu
1. |Numer kolejny projektu Jest Brak uwag
2. |Numer drogi i jej Jest Brak uwag
kilometraz lub nazwa ulicy
3. |Jednostka sktadajaca Jest Brak uwag
projekt organizacji ruchu
4. |Charakter organizacji Jest Brak uwag
ruchu (stala, czasowa)
5. |Data zatwierdzenia Jest Brak uwag
projektu
6. |Termin, w ktorym Jest Brak uwag
powinna zosta¢
wprowadzona




zatwierdzona organizacja
ruchu

7. |Rzeczywisty termin Jest
wprowadzenia nowe;j lub
zmiany istniejacej
organizacji ruchu

Uchybienia:

W ewidencji prowadzonej przez Marszatka Wojewodztwa
Dolno$laskiego brak jest przy projektach organizacji ruchu
poddanych kontroli (t.j. nr DT-D.11.8022.1-228.2011, DT-
D.11.8022.1-337.2011, DT-D.11.8022.1-440.201 1, DT-
D.11.8022.1-558.2011, DT-D.11.8022.47.2012, DT-
D.11.8022.316.2012, DT-D.11.8022.438.2012, DT-
D.11.8022.555.2012, DT-D.I1.8022.496.2012, DT-
D.11.8022.1-223.2011, DT-D.I1.8022.1-444.2011, DT-
D.11.8022.288.2012, DT-D.11.8022.187.2012) wskazania
rzeczywistego terminu ich wprowadzenia lub zmiany.
Powyzsze stanowi naruszenie § 9 ust. 2 pkt 7 rozporzadzenia,
zgodnie z ktérym w ewidencji powinna widnieé¢ pozycja
"rzeczywisty termin wprowadzenia nowej lub zmiany
istniejacej organizacji ruchu”.

8. |Przewidywany termin Jest
przywrécenia poprzedniej
organizacji ruchu - w
przypadku czasowych
Zmian organizacji ruchu

Uchybienie:

W ewidencji prowadzonej przez Marszatka Wojewodztwa
Dolnoslaskiego brak jest przy projektach organizacji ruchu
poddanych kontroli (t.j. nr DT-D.11.8022.1-228.2011, DT-
D.11.8022.1-337.2011, DT-D.11.8022.1-440.2011, DT-
D.11.8022.1-558.2011, DT-D.I1.8022.47.2012, DT-
D.11.8022.316.2012, DT-D.11.438.2012, DT-
D.11.8022.555.2012, DT-D.11.8022.496.2012) wskazania
rzeczywistego terminu ich wprowadzenia lub zmiany.
Powyzsze stanowi naruszenie § 9 ust. 2 pkt 8 rozporzadzenia,
zgodnie z ktérym w ewidencji powinna widnie¢ pozycja
"przewidywany termin przywrdcenia poprzedniej organizacji
ruchu - w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu”.

Stwierdzone uchybienie niewskazane w powyzszej tabeli:

W ewidencji zatwierdzonych projektow organizacji ruchu z lat 2011, 2012 i 2013, istnieja
dodatkowe kolumny: ,,Rodzaj rob6t” i ,, Termin waznosci”. W ewidencji z lat 2012 i 2013
istnieje dodatkowa kolumna ,,Znak sprawy”.

W § 9 ust. 2 rozporzadzenia wskazano katalog pozycji, ktére powinny znajdowaé sie
w ewidencji zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu. Umieszczanie dodatkowych
pozycji w ewidencji jest niezgodne z powotanym przepisem, bowiem wyliczenie to ma

charakter kompletny (zamkniety).
Dowdd: akta kontroli, str. 237-304.

Opisane naruszenia przepisow (dot. poz. 7 i 8 tabeli oraz kolumny ,,Uwagi”), jako ze nie
powodujg nastepstw dla kontrolowanej dziatalno$ci w aspekcie wykonywania zadan, maja

charakter uchybien.

II. Ustalenia w zakKresie rozpatrywania i zatwierdzania przez organ zarzadzajacy

ruchem projektéw organizacji ruchu.

Analizie poddano réwniez projekty organizacji ruchu z lat: 2003, 2005 i 2007 (dotyczy
projektéw organizacji nr: DI-D.5410/115/2007, DI-D.5410/116/2007, DG-D/5510/266/2003

1 DG-D/5410/81/2005).

Analizy tej nie wzigto jednak pod uwage przy ocenie kontrolowanego zagadnienia.

Projekty organizacji ruchu o charakterze czasowym.




Zatwierdzanie projektow organizacji ruchu o charakterze czasowym przez Marszatka
Wojewddztwa Dolnoslaskiego odbywalo sie w formie odrgbnego pisma. Pismo zawiera
migdzy innymi:

1) oznaczenie organu zarzadzajacego  ruchem (nadruk  ,MARSZALEK
WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO™), z herbem wojewoddztwa dolnoslaskiego;

2) numer pisma/znak sprawy;

3) migjsce oraz dat¢ sporzadzenia pisma;

4) wskazanie adresata pisma;

5) numer zatwierdzenia;

6) podstawe prawna;

7) opis przedmiotu zatwierdzenia;

8) okreslenie terminu, w ktorym powinna zostaé wprowadzona zatwierdzona organizacja
ruchu;

9) informacje o nastepujacej tresci: ,,Zgodnie z § 12 ust. 1 w/w rozporzadzenia, jednostka
wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz wiasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej
na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

Wskazane powyzej pisma podpisywane byly przez Dyrektora Wydzialu Transportu
(z upowaznienia Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego) — podluzna pieczgé ..z up.
Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego; Wojciech Swinder; Dyrektor Wydziatu
Transportu” oraz wiasnoreczny podpis.

Projekty organizaciji ruchu o charakterze stalym.

Zatwierdzanie projektow organizacji ruchu o charakterze stalym przez Marszatka
Wojewodztwa Dolnoslaskiego odbywalo si¢ w formie odrgbnego pisma. Pismo zawiera
miedzy innymi:

1) oznaczenie organu zarzadzajacego ruchem (nadruk  ,MARSZALEK
WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO?), z herbem wojewddztwa dolno$laskiego;

2) numer pisma/znak sprawy;

3) miejsce oraz dat¢ sporzadzenia pisma;

4) wskazanie adresata pisma;

5) numer zatwierdzenia;

6) podstawe prawna;

7) opis przedmiotu zatwierdzenia;

8) okreslenie terminu, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja
ruchu;

9) informacj¢ o nastg¢pujacej tresci: ,,Zgodnie z § 12 ust. 1 w/w rozporzadzenia, jednostka
wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej
na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

Wskazane powyzej pisma podpisywane byty przez:

1) Dyrektora Wydzialu Transportu (z upowaznienia Marszatka Wojewddztwa
Dolnoslaskiego) — podluzna pieczeé¢ .z wup. Marszatka Wojewddztwa
Dolnoslaskiego; Wojciech Swinder; Dyrektor Wydzialu Transportu” oraz
wlasnorgczny podpis;

lub



2) p.o. Dyrektora Wydziatu Transportu (z upowaznienia Marszatka Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego) — podluzna pieczg¢ .z up. Marszalka Wojewodztwa
Dolnoslaskiego; Wojciech Zdanowski; p.o. Dyrektora Wydziatu Transportu” oraz

wlasnorgczny podpis;
lub

3)  Wicemarszalka Wojewddztwa Dolnoslaskiego (z upowaznienia Marszatka
Wojewddztwa Dolnoslaskiego) — podtuzna piecze¢ ,MARSZALEK Wojewodztwa

Dolnoslaskiego; z up. Janusz Pezda; Wicemarszalek” oraz wiasnorgczny podpis.

Kompletnosé zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu:

Wedlug § 5 ust. 1 rozporzadzenia, projekt organizacji ruchu powinien zawierac:

1) plan orientacyjny w skali od 1:10.000 do 1:25.000 z zaznaczeniem drogi lub drog,

ktorych projekt dotyczy;

2) plan sytuacyjny w skali 1:500 lub 1:1.000 (w uzasadnionych przypadkach organ

zarzadzajacy ruchem moze dopusci¢ skalg 1:2.000 lub szkic bez skali) zawierajacy:

a) lokalizacje istniejacych, projektowanych oraz usuwanych znakdéw drogowych,
urzadzen sygnalizacyjnych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu; dla projektow
zmian stalej organizacji ruchu dopuszcza si¢ zaznaczenie lokalizacji tylko

znakow i urzadzen dla nowej organizacji ruchu,
b) parametry geometrii drogi;

3) program sygnalizacji i obliczenia przepustowosci drogi — W przypadku projektu

zawierajacego sygnalizacje $wietlng;

4) zasady dokonywania zmian oraz sposob ich rejestracji — w przypadku projektu
zawierajacego znaki $wietlne lub znaki o zmiennej tresci oraz w przypadku projektu
dotyczacego zmiennej organizacji ruchu lub zawierajacego inne zmienne elementow

majace wplyw na ruch drogowy;

5) opis techniczny zawierajacy charakterystyke drogi i ruchu na drodze, a w przypadku
organizacji ruchu zwiazanej z robotami prowadzonymi w pasie drogowym — opis
wystepujacych zagrozefi lub utrudniefi; przy robotach prowadzonych w dwoch lub
wiecej etapach opis powinien zawiera¢ zakres planowanych robdt dla kazdego etapu

i stan pasa drogowego po zrealizowaniu etapu robot;

6) przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu oraz termin
wprowadzenia nowej stalej organizacji ruchu lub przywrocenia poprzedniej state)
organizacji ruchu — w przypadku projektu dotyczacego wykonywania robot na drodze;

7) nazwisko i podpis projektanta.

Kompletnos¢ zatwierdzonych projektow organizacji ruchu w zakresie ww. elementow

pokazuja szczegdétowo ponizsze tabele.
Dowdd: akta kontroli, str. 595-672.

Kompletnosé zatwierdzonych projektow organizacji ruchu o charakterze czasowym:

L.p. Nr zatwierdzenia/pisma Wymagane elementy okreslone w § 5 ust. 1 rozporzadzenia Opinia Opinia
wlasciwego |zarzadu
pkt 1 pkt2 | pkt3 | pktd4 |pkt5| pkt6 [pke7| komendanta | drogi
Policji
1. DT-D.11.8022.1-127.2011 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy




2. DT-D.11.8022.1-228.2011 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

3. DT-D.11.8022.1-337.2011 Brak skali | Brak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
skali | dotyczy | dotyczy

4. DT-D.11.8022.1-440.2011 Brak skali Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

5. DT-D.I1.8022.1-558.2011 Tak Tak Tak Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy

6. DT-D.11.8022.47.2012 Brak skali Tak Tak Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy

7. DT-D.11.8022.187.2012 Brak skali Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

8. DT-D.11.8022.316.2012 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

9. DT-D.11.8022.438.2012 Z1a skala Tak Tak Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
(1:250000) dotyczy

10. DT-D.11.8022.555.2012 Z1a skala Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
(1:500) dotyczy | dotyczy

1. DT-D.I1.8022.670.2012 Z1a skala Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
(1:6000) dotyczy | dotyczy

12. DT-D.11.8022.496.2012 Brak skali | Skala Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
1:250 | dotyczy | dotyczy

13. DT-D.11.8022.125.2013 Brak skali Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

14. DT-D.11.8022.244.2013 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

15. DT-D.11.8022.393.2013 Tak Tak Tak Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy

Stwierdzone uchybienia:
Zatwierdzenie projektow organizacji ruchu o charakterze czasowym, ktére nie zawieraty
wymaganych opinii wlasciwego komendanta Policji — projekty czasowej organizacji

1.

ruchu o numerach:

- DT-D.I1.8022.1-127.2011,
- DT-D.I1.8022.1-228.2011,
- DT-D.I1.8022.1-337.2011,
- DT-D.I1.8022.1-440.2011,
- DT-D.11.8022.1-558.2011,
- DT-D.I1.8022.47.2012,

- DT-D.11.8022.187.2012,

- DT-D.11.8022.316.2012,

- DT-D.11.8022.438.2012,

- DT-D.I1.8022.555.2012,

- DT-D.11.8022.670.2012,

- DT-D.I1.8022.496.2012.

Opiniowanie wyzej wymienionych projektéw organizacji ruchu przez wlasciwego
komendanta Policji odbywato si¢ albo w formie adnotacji (pieczeci z podpisem) na

8




samym projekcie organizacji ruchu, albo na odrgbnej ,.karcie uzgodnien™ zataczonej do

projektu organizacji ruchu. Opinie nie byly podpisywane przez wlasciwego komendanta

Policji, ani przez pracownikow przez niego upowaznionych (,.z upowaznienia wlasciwego

komendanta Policji”).

Dziataniem takim naruszono wymogi okreslone w § 7 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia, ktérego

tres¢ stanowi, ze ,do przedstawionego do zatwierdzenia projektu organmizacji ruchu

powinny by¢ dolgczone opinie: komendanta wojewddzkiego Policji — w przypadku
projektu obejmujqcego droge krajowq lub wojewddzkq”.

Projekty organizacji ruchu nr DT-D.I1.8022.125.2013 i DT-D.I1.8022.244.2013

zaopiniowane zostaty przez Specjaliste Wydziatu Ruchu Drogowego KWP we Wroclawiu

(upowaznienie wydane na podstawie decyzji nr 526/2012 Komendanta Wojewodzkiego

Policji we Wroctawiu z dnia 20 grudnia 2012 r. w sprawie wydania upowaznien do

opiniowania projektéw organizacji ruchu).

Zatwierdzenie projektow organizacji ruchu o charakterze czasowym, do ktorych

zalaczono plany orientacyjne:

a) bez wskazania skali, w jakiej zostaly sporzadzone — projekty czasowej organizacji
ruchu nr DT-D.11.8022.1-337.2011, DT-D.I1.8022.1-440.2011, DT-D.11.8022.47.2012,
DT-D.11.8022.187.2012, DT-D.I1.8022.496.2012, DT-D.I1.8022.125.2013;

b) ze wskazang bledng skala — projekty czasowej organizacji ruchu nr DT-
D.I1.8022.438.2012, DT-D.11.8022.555.2012, DT-D.I1.8022.670.2012.

Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia, projekt organizacji ruchu powinien zawieraé

plan orientacyjny w skali od 1:10.000 do 1:25.000.

Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu o charakterze czasowym, do ktdrego zalaczono

plan sytuacyjny ze wskazang skala (1:250) — projekt czasowej organizacji ruchu nr DT-

D.11.8022.496.2012.

Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia, projekt organizacji ruchu powinien zawiera¢ plan
sytuacyjny w skali 1:500 lub 1:1.000 (w uzasadnionych przypadkach organ zarzadzajacy
ruchem moze dopusci¢ skalg 1:2.000 lub szkic bez skali).

Kompletnos¢ zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu o charakterze statym:

L.p.| Nr zatwierdzenia/pisma Wymagane elementy okre§lone w § 5 ust. 1 Opinia Opinia
rozporzadzenia wlasciwego | zarzadu
komendanta| drogi
pkt1l |[pkt2| pkt3 pkt4 (pktS| pkt6 | pkt7 Policji
I. DG-D/5410/81/2005 Brak skali| Brak Nie Nie Tak | Tak | Brak Tak Nie
skali | dotyczy | dotyczy dotyczy
2. DI-D.5410/116/2007 Brak skali| Brak Nie Nie Tak | Tak | Brak Tak Nie
skali | dotyczy | dotyczy dotyczy
3. DI-D.5410/115/2007 Brak skali| Brak Nie Nie Tak | Tak | Brak Tak Nie
skali | dotyczy | dotyczy dotyczy
4. | DT-D.I1.8022.1-223.2011 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy
5. DT-D.11.8022.1-444.2011 |Brak skali| Brak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Nie
skali | dotyczy | dotyczy dotyczy
6. DT-D.11.8022.288.2012 {Brak skali| Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy
7. DT-D.11.8022.559.2012 |[Brak skali| Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Nie
dotyczy | dotyczy dotyczy




DT-D.11.8022.189.2013 | Brak skali| Brak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
skali | dotyczy | dotyczy

DT-D.11.8022.454.2013 Tak Tak Nie Nie Tak | Tak | Tak Tak Tak
dotyczy | dotyczy

Stwierdzone uchybienia:

l.

Zatwierdzenie projektéw organizacji ruchu o charakterze stalym, ktore nie zawieraly
wymaganych opinii wlasciwego komendanta Policji — projekty stalej organizacji ruchu o
numerach:

- DG-D/5410/81/2005,

- DI-D.5410/116/2007,

- DI-D.5410/115/2007,

- DT-D.I1.8022.1-223.2011,

- DT-D.I1.8022.1-444.2011,

- DT-D.11.8022.288.2012,

- DT-D.I1.8022.559.2012,

- DT-D.11.8022.189.2013,

- DT-D.11.8022.454.2013.

Opiniowanie wyzej wymienionych projektow organizacji ruchu przez wlasciwego
komendanta Policji odbywalo si¢ albo w formie adnotacji (pieczg¢ei z podpisem) na
samym projekcie organizacji ruchu, albo na odrgbnej ,.karcie uzgodnien™ zataczonej do
projektu organizacji ruchu. Opinie nie byly podpisywane przez wlasciwego komendanta
Policji, ani przez pracownikéw przez niego upowaznionych (..Z upowaznienia wlasciwego
komendanta Policji”).

Dziataniem takim naruszono wymogi okreslone w § 7 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia, ktorego
tre$¢ stanowi, ze ,do przedstawionego do zatwierdzenia projektu organizacji ruchu
powinny byé dolqczone opinie: komendanta wojewddzkiego Policji — w przypadku
projektu obejmujqcego droge krajowq lub wojewddzkq”™.

Zatwierdzenie projektow organizacji ruchu o charakterze stalym, do ktorych zalaczono
plany orientacyjne bez wskazania skali, w jakiej zostaly sporzadzone — projekty czasowej
organizacji ruchu nr DG-D/5410/81/2005, DI-D.5410/116/2007, DI-D.5410/115/2007,
DT-D.I1.8022.1-444.2011, DT-D.11.8022.288.2012, DT-D.11.8022.559.2012,
DT-D.11.8022.189.2013.

Zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia, projekt organizacji ruchu powinien zawierad
plan orientacyjny w skali od 1:10.000 do 1:25.000.

Stwierdzone uchybienia:

1.

Zatwierdzenie projektow organizacji ruchu o charakterze statym, do ktorych zalaczono
plany sytuacyjne bez wskazania skali, w jakiej zostaly sporzadzone — projekty stalej
organizacji ruchu nr DG-D/5410/81/2005, DI-D.5410/116/2007, DI-D.5410/115/2007,
DT-D.11.8022.1-444.2011, DT-D.11.8022.189.2013.

Dziataniem takim naruszono wymogi okreslone w § 5 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia, ktorego
tre$¢ stanowi, ze ,projekt organizacji ruchu powinien zawieraé plan sytuacyjny w skali
1:500 Iub 1:1.000 (w uzasadnionych przypadkach organ zarzqdzajqcy ruchem moze
dopuscic¢ skale 1:2.000 lub szkic bez skali)”.

Zatwierdzenie projektow organizacji ruchu o charakterze stalym, ktére nie zawieraty
nazwiska i podpisu projektanta — projekty statej organizacji ruchu nr DG-D/5410/81/2005,
DI-D.5410/116/2007, DI-D.5410/115/2007.
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L.p. Nr Wymagane elementy okre§lone w § 3 ust 3 Opinia Opinia
zatwierdzenia/pisma rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki| wlasciwego |zarzadu
Morskiej z dnia 10 paZdziernika 2000 r. w sprawie| komendanta | drogi
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na Policji
drogach (Dz. U. Nr 90, poz. 1006)*
pkt1 |pkt2| pkt3 pkt4 |pktS|pkt6|pkt7
1.
DG- Brak | Tak Nie Nie Nie
D/5510/266/2003 skali dotyczy | dotyczy | Tak | Tak | Tak Tak dotyczy

Stwierdzone uchybienia:

1. Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu o charakterze stalym, ktéry nie zawieral
wymaganych opinii wlasciwego komendanta Policji — projekt stalej organizacji ruchu
nr DG-D/5510/266/2003.

Opiniowanie wyzej wymienionego projektu organizacji ruchu przez wlasciwego
komendanta Policji odbywalo si¢ albo w formie adnotacji (pieczeci z podpisem) na
samym projekcie organizacji ruchu, albo na odre¢bnej ,karcie uzgodniefi” zalaczonej do
projektu organizacji ruchu. Opinie nie byly podpisywane przez wiasciwego komendanta
Policji, ani przez pracownikow przez niego upowaznionych (,.z upowaznienia wlasciwego
komendanta Policji™).

Dzialaniem takim naruszono wymogi okreslone w § 3 ust. 4 pkt 1 rozporzadzenia*,
ktorego tre$¢ stanowi, ze ,.do przedstawionego do zatwierdzenia projektu organizacji
ruchu powinny by¢ dolqczone opinie: komendanta wojewddzkiego Policji — w przypadku
projektu obejmujqgcego droge krajowq lub wojewédzkq”.

2. Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu o charakterze statym, do ktérego zalaczono plan
orientacyjny bez wskazania skali, w jakiej zostal sporzadzony — projekt stalej organizacji
ruchu nr DG-D/5510/266/2003.

Zgodnie z § 3 ust. 3 pkt 1 rozporzadzenia*, projekt organizacji ruchu powinien zawieraé¢
plan orientacyjny w skali od 1:10.000 do 1:25.000.

IIl. Ustalenia w zakresie kontroli oznakowania, realizowanej przez organ zarzadzajacy
ruchem.

Analizie poddano réowniez projekty organizacji ruchu z lat: 2003, 2005 i 2007 (dotyczy
projektéw organizacji nr: DI-D.5410/115/2007, DI-D.5410/116/2007, DG-D/5510/266/2003 i

DG-D/5410/81/2005).
Analizy tej nie wzigto jednak pod uwage przy ocenie kontrolowanego zagadnienia.

Zgodnie z § 12 wust. 1 rozporzadzenia, jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wilasciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji
ruchu.

W odniesieniu do wytypowanych do kontroli zatwierdzonych projektow organizacji ruchu o
numerach:

1) DT-D.I1.8022.288.2012;

2) DT-D.11.8022.1-444.2011;

3) DT-D.11.8022.1-223.2011;

4) DI-D.5410/115/2007,;
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5) DI-D.5410/116/2007;

6) DG-D/5410/81/2005;

7) DG-D/5510/266/2003;

8) DT-D.I11.8022.496.2012;

9) DT.I1.8022.555.2012;

10) DT-D.11.8022.316.2012;

11)DT-D.11.8022.187.2012;

12) DT-D.11.8022.1-558.2011;

13) DT-D.11.8022.1-440.2011;

14) DT-D.11.8022.1-337.2011;

15) DT-D.11.8022.1-228.2011;
stwierdzono brak zawiadomienia, o ktérym mowa w § 12 ust. 1 rozporzadzenia, zgodnie
z ktorym ,jednostka wprowadzajqca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzqdzajqcy
ruchem, zarzqd drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

W odniesieniu do projektow organizacji ruchu o numerach DT-D.I1.8022.438.2012 i DT-
D.11.8022.47.2012, jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zrealizowala obowiazek,

o ktéorym mowa w § 12 ust. 1, wzgledem organu zarzadzajacego ruchem.
Dowdd: akta kontroli — str. 608 i 618.

W odniesieniu do projektow organizacji ruchu o numerach: DT-D.I1.8022.670.2012, i DT-
D.8022.1-127.2011, brak jest w dokumentacji zawiadomienia, o ktérym mowa w § 12 ust. 1
rozporzadzenia, jednostki wprowadzajacej organizacj¢ ruchu o terminie jej wprowadzenia. W
ewidencji prowadzone] przez Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego istnieja jednak wpisy
Zz terminem rzeczywistego wprowadzenia ww. organizacji ruchu w terenie (dowdd: akta
kontroli, str. 252 i 264).

Wsréd wytypowanych do kontroli zatwierdzonych projektow organizacji ruchu istniejq
projekty o numerach:

1) DT-D.I1.8022.454.2013;

2) DT-D.I1.8022.189.2013;

3) DT-D.I1.8022.559.2012;

4) DT-D.I1.8022.393.2013;

5) DT-D.I1.8022.244.2013;

6) DT-D.I1.8022.125.2013,
ktore nie zostaly jeszcze wprowadzone w terenie. Zgodnie z powyzszym przepis § 12 ust. 1
rozporzadzenia na dzien kontroli nie znajduje zastosowania.

Realizacja przez organ zarzadzajacy ruchem obowiazku, o ktérym mowa w § 12 ust. 3
rozporzadzenia).

Zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia, jezeli organizacja ruchu ma charakter staty, organ
zarzadzajacy ruchem, w terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu,
przeprowadza kontrol¢ wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu.

Z uwagi na brak zawiadomienia ze strony jednostki wprowadzajacej organizacje ruchu o jej
wprowadzeniu w odniesieniu do projektéw organizacji ruchu o numerach:

1) DT-D.I1.8022.288.2012;

2) DT-D.I1.8022.1-444.2011;

3) DT-D.I1.8022.1-223.2011;
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4) DI-D.5410/115/2007,

5) DI-D.5410/116/2007,

6) DG-D/5410/81/2005;

7) DG-D/5510/266/2003;

8) DT-D.11.8022.454.2013,
organ zarzadzajacy ruchem nie przeprowadzil kontroli wykonania zadan technicznych,
o ktorych mowa w § 12 ust. 3 rozporzadzenia - dowdd: akta kontroli, str. 498.

W odniesieniu do spraw wymienionych powyzej w pkt 1-8, organ zarzadzajacy ruchem nie
mial obowiazku przeprowadzenia kontroli w terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia
organizacji ruchu, ze wzgledu na brak zawiadomienia przez jednostk¢ wprowadzajaca
organizacje¢ ruchu m. in. organu zarzadzajacego ruchem o terminie jej wprowadzenia.

W odniesieniu do projektow organizacji ruchu o charakterze stalym o numerach:
DT-D.I1.8022.559.2012, DT-D.I1.8022.189.2013, termin ich wprowadzenia w terenie
wyznaczono odpowiednio na dzien:

1) 30 grudnia 2013 r. — DT-D.I1.8022.189.2013;

2) 30 grudnia 2013 r. - DT-D.I1.8022.559.2013.
Wobec powyzszego, § 12 ust. 3 nie ma w tym miejscu zastosowania.

Realizacja przez organ zarzadzajacy ruchem obowigzku, o ktérym mowa w § 12 ust. 4
rozporzadzenia).

Zgodnie z § 12 ust. 4 rozporzadzenia, jezeli w terminie, o ktorym mowa w § 8 ust.7, brak jest
zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi
o utracie wazno$ci zatwierdzonej organizacji ruchu.

Wsréd wytypowanych do kontroli zatwierdzonych projektow organizacji ruchu istnieja
projekty o numerach:

1) DT-D.I1.8022.454.2013;

2) DT-D.I1.8022.189.2013;

3) DT-D.I1.8022.559.2012;

4) DT-D.I11.8022.393.2013;

5) DT-D.I1.8022.244.2013;

6) DT-D.I1.8022.125.2013,
ktore nie zostaly jeszcze wprowadzone w terenie. Zgodnie z powyzszym przepis § 12 ust. 4
rozporzadzenia na dzief kontroli nie znajduje zastosowania.

W odniesieniu do projektéw organizacji ruchu o numerach DT-D.11.8022.438.2012 i DT-
D.11.8022.47.2012, jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zrealizowata obowiazek,
o ktorym mowa w § 12 ust. 1, wzgledem organu zarzadzajacego ruchem. W zwigzku

z powyzszym przepis § 12 ust. 4 rozporzadzenia nie znajduje w tym migjscu zastosowania.
Dowdéd: akta kontroli — str. 608 i 618.

W odniesieniu do projektéw organizacji ruchu o numerach: DT-D.11.8022.670.2012, 1 DT-
D.8022.1-127.2011, brak jest w dokumentacji zawiadomienia, o ktérym mowa w § 12 ust. 1
rozporzadzenia, jednostki wprowadzajacej organizacje ruchu o terminie jej wprowadzenia. W
ewidencji prowadzonej przez Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego istnieja jednak wpisy
7 terminem rzeczywistego wprowadzenia ww. organizacji ruchu w terenie (dowdd: akta kontroli,
str. 252 i 264).

Stwierdzone nieprawidtowosci:
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W odniesieniu do projektow organizacji ruchu o numerach:

1) DT-D.11.8022.288.2012;

2) DT-D.I1.8022.1-444.2011;

3) DT-D.11.8022.1-223.2011;

4) DI-D.5410/115/2007,

5) DI-D.5410/116/2007;

6) DG-D/5410/81/2005;

7) DG-D/5510/266/2003;

8) DT-D.I11.8022.496.2012;

9) DT.I1.8022.555.2012;

10) DT-D.11.8022.316.2012;

11) DT-D.I1.8022.187.2012;

12) DT-D.11.8022.1-558.2011;

13) DT-D.11.8022.1-440.2011;

14) DT-D.11.8022.1-337.2011;

15) DT-D.11.8022.1-228.2011,
organ zarzadzajacy ruchem nie zrealizowal obowigzku poinformowania zarzadu drogi
0 utracie waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.
Powyzsze dzialanie stanowi naruszenie § 12 ust. 4 rozporzadzenia, zgodnie z ktorym ,jezeli w
terminie, o ktérym mowa w § 8 ust. 7, brak jest zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1,
organ zarzqdzajqcy ruchem informuje zarzqd drogi o utracie waznosci zatwierdzonej
organizacji ruchu”.

Realizacja przez organ zarzadzajacy ruchem obowiazku, o ktdrym mowa w § 12 ust. 5
rozporzadzenia).

Zgodnie z § 12 ust. 5 rozporzadzenia, niezaleznie od kontroli, o ktérej mowa w § 12 ust. 3
rozporzadzenia, organ zarzadzajacy ruchem przeprowadza co najmniej raz na 6 miesiecy
kontrole prawidlowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich
znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji swietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwiekowej oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na drogach jemu podleglych.

Stwierdzone nieprawidlowosci:

Organ zarzadzajacy ruchem zrealizowal obowiazek, o ktérym mowa powyzej, tylko
w odniesieniu do 2 drég wojewddzkich wskazanych w wytypowanych do kontroli
zatwierdzonych projektach organizacji ruchu o charakterze statym (projekty o numerach DG-

D/5410/81/2005 1 DI-D.5410/115/2007).
Dowod: akta kontroli, str. 348 i 360

W odniesieniu do pozostaltych 8 drog wojewddzkich wskazanych w zatwierdzonych
projektach organizacji ruchu o charakterze staltym (projekty nr DI-D.5410/116/2007, DT-
D.11.8022.1-223.2011, DT-D.11.8022.1-444.2011, DT-D.11.8022.288.2012, DT-
D.11.8022.559.2012, DT-D.11.8022.189.2013, DT-D.11.8022.454.2013, DG-
D/5510/266/2003), organ zarzadzajacy ruchem nie zrealizowal obowiazku, o ktorym mowa w
§ 12 ust. 5 rozporzadzenia.

W okresie objetym kontrola (lata 2011-2013), organ zarzadzajacy ruchem zobowiazany byt
do przeprowadzenia co najmniej 50 kontroli, o ktorej mowa w § 12 ust. 5 rozporzadzenia,
w odniesieniu do drég wojewodzkich wskazanych w wytypowanych przez kontrolujacych 10
zatwierdzonych projektach organizacji ruchu o charakterze stalym (okres kontroli: 2.5 roku;
2 kontrole w roku; 10 odcinkéw drog wojewodzkich; t.j. 2,5 x 2 x 10 = 50).

Powyzsze dzialanie stanowi naruszenie § 12 ust. 5 rozporzadzenia, zgodnie z ktérym
whiezaleznie od kontroli, o ktorej mowa w ust. 3, organ zarzqdzajqcy ruchem przeprowadza



co najmniej raz na 6 miesiecy kontrole prawidlowosci zastosowania, wykonania,
funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakéw drogowych, urzqdzen sygnalizacji Swietlnej,
urzqdzen sygnalizacji diwiekowej oraz urzqdzenr bezpieczeristwa ruchu drogowego
umieszczonych na drogach jemu podleglych”.

IV. Ustalenia w zakresie umieszczania i funkcjonowania na wybranych
drogach/odcinkach drég/lokalizacjach w ciagu tych drég znakoéw pionowych, poziomych
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Ogledziny wybranych drég/odcinkéw drog/lokalizacji
w ciggu drég wojewodzkich.

Nieprawidtowosci  stwierdzone podczas ogledzin  wytypowanych  drog/odcinkow
drég/lokalizacji w ciagu tych drog:

1. Droga wojewoddzka nr 374 (km od 14742 do 2+197) w miejscowosci Jawor, powiat
jaworski.

Na podstawie zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu z dnia 25 lutego 2005 r.,
zatwierdzenie nr 81/2005, DG-D/5410/81/2005 do ww. lokalizacji, dokonano czynnosci
zwigzanych z ustaleniem zgodnosci istniejgcego (w terenie) oznakowania z projektem
organizacji ruchu oraz oceng istniejacego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
zgodnosci z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z pdzn zm., zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych).

1. W zakresie zgodnosci umieszczonych znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatoréw
1 urzadzen bezpieczenstwa ruchu z ww. zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu stwierdzono rozbieznosci pomigdzy stanem rzeczywistym, a wynikajacymi
Z ww. organizacji ruchu, polegajace na:

a) braku oznakowania, ktorego istnienie zaktadat projekt organizacji ruchu, tj.:
- znak A-16 ,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany w km 1+814,
- znaki informacyjne D-18 ,parking”, D-23 ,stacja paliwowa”, D-29 , hotel
(motel)” 1 D-26b ,,myjnia” (umieszczone na jednej planszy), zlokalizowane
w km 1+970,
- znak D-23 , stacja paliwowa (300 m)”, zlokalizowany w km 2+054;
b) istnieniu oznakowania nie przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
organizacji ruchu:
- znak C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” oraz wysepka drogowa
z oznakowaniem poziomym, zlokalizowana przed skrzyzowaniem w km
ok. 1+749 (zdjecie nr 91 10),
- znak D-23 _stacja paliwowa” wraz ze znakami E-15b ,numer drogi
wojewodzkiej (374 i 363)”, zlokalizowany przed wjazdem na stacj¢ paliw
w km ok. 14749 (zdj¢cie nr 11),
- znak A-11 ,,nier6wna droga”, zlokalizowany w km 1+842 (zdjecie nr 1),
- znak A-17 ,.dzieci”, zlokalizowany w km 1+814 (zdjecie nr 3),
- znak B-22 ,,zakaz skrecania w prawo”, zlokalizowany w km 1+810 (zdjecie
nr 2),
- lustro drogowe U-18b prostokatne, zlokalizowane w km ok. 1+1800 (zdjgcie
nr 5),



- tabliczka T-6b wskazujaca uktad drog podporzadkowanych (umieszczana
na drodze z pierwszenstwem), zlokalizowana w km 1+843 (zdjecie nr 4),

- znak B-2 ,zakaz wjazdu”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem w km
ok. 1+765 (zdjecie nr 8),

- tablica prowadzaca, zlokalizowana przed skrzyzowaniem w km ok. 1+765
(zdjecie nr 6),

- tabliczka T-6d wskazujaca prostopadly przebieg drogi z pierwszefnstwem
przez skrzyzowanie oraz uklad dréog podporzadkowanych (umieszczana
na drodze podporzadkowanej), zlokalizowana na wysepce drogowej przed
skrzyzowanej, w km ok. 1+765 (zdj¢cie nr 6),

- znak D-23 ,;stacja paliwowa (200 m)”, zlokalizowany w km 2+054.

2. W zakresie czytelnosci 1 widocznosci oznakowania stwierdzono nastepujace
nieprawidlowosci:
a) znaki A-32 ,0szronienie jezdni”, E-15b ,numer drogi wojewodzkiej (374)”
i A-11 ,nierowna droga” (umieszczone na jednym shupku), umieszczone
na wysokosci ok. 1,40 m, zlokalizowane w km 1+842 (zdjecie nr 1).
Zgodnie z pkt. 1.5.3. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych,
wysoko$¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano
w tabeli 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. ww. zalacznika.

2. Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 362 z linig kolejowa nr 274 (oraz drogami gminnymi
nr 107200D i 120605D) w miejscowosci Wszemilowice.

Na podstawie zatwierdzonego projektu stalej organizacji ruchu z dnia 7 lipca 2003 r.,
zatwierdzenie nr 266/2003, DG-D/5510/266/2003 do ww. lokalizacji, dokonano czynnosci
zwigzanych z ustaleniem zgodnosci istniejacego (w terenie) oznakowania z projektem
organizacji ruchu oraz oceng istniejacego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
zgodnosci z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z pdézn zm., zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkOw
technicznych).

1. W zakresie zgodno$ci umieszczonych znakow pionowych, poziomych, sygnalizatorow
1 urzadzen bezpieczenstwa ruchu z ww. zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu stwierdzono rozbieznosci pomigdzy stanem rzeczywistym, a wynikajacymi
Z wWw. organizacji ruchu, polegajace na:

a) braku oznakowania, ktérego istnienie zakladat projekt organizacji ruchu, tj.:
- znak A-11 ,nieréwna droga” z tabliczka T-3 wskazujaca koniec odcinka,
na ktérym powtarza si¢ lub wystgpuje niebezpieczenstwo, zlokalizowany w km
1+501;
b) istnieniu oznakowania nie przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
organizacji ruchu:
- znak E-4 ,drogowskaz w ksztalcie strzaly do miejscowosci podajacy do niej
odlegtos¢”, zlokalizowany w km ok. 1+730 (zdjecie nr 3),
- znak E-17a ,,miejscowos¢” ze znakiem D-42 ,,obszar zabudowany” oraz znak
E-18a ,koniec miejscowosci” ze znakiem D-43  koniec obszaru
zabudowanego” (zdjgcie nr 5 i 6),
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- tabliczka informacyjna ,,PRZEL.OMY 1,0 km” umieszczona pod znakiem
A-30 ,,inne niebezpieczenstwo”, zlokalizowana w km 1+723 (zdjecie nr 2).

2. W zakresie czytelnosci i widocznosci oznakowania stwierdzono nast¢pujace
nieprawidtowosci:

b)

e)

znak A-7 ,ustap pierwszefistwa” z tabliczka T-6d wskazujaca prostopadty
przebieg drogi z pierwszefistwem przez skrzyzowanie oraz ukiad drog
podporzadkowanych (umieszczana na drodze podporzadkowanej, umieszczony
na wysokosci ok. 1,00 m, zlokalizowany w km 1+802 (zdjecie nr 6);

znak A-7 ,ustap pierwszefistwa” z tabliczka T-6d wskazujaca prostopadty
przebieg drogi z pierwszefistwem przez skrzyzowanie oraz uklad drog
podporzadkowanych (umieszczana na drodze podporzadkowanej, umieszczony
na wysokosci ok. 0,40 m, zlokalizowany w km 1+790 (zdjecie nr 4);
niewidoczny (zastonigty przez galezie drzewa) znak G-le »Shupek
wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej stronie jezdni”,
zlokalizowany w km 1+930 (zdjgcie nr 7);

zniszczony (domalowane elementy) znak G-1c ,,stupek wskaznikowy z jedng
kreska umieszczany po prawej stronie jezdni”, zlokalizowany w km 1+730
(zdjecie nr 1).

Zgodnie z pkt. 1.5.3. zatacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych,
wysokos¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej pofozonego jej punktu) podano
w tabeli 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. ww. zalacznika.

3. W zakresie prawidtowosci oznakowania stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

a)

b)

znaki G-lc ,stupek wskaznikowy z jedna kreska umieszczany po prawej
stronie jezdni”, G-1b ,.,stupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany
po prawej stronie jezdni” i G-la ,stupek wskaznikowy z trzema kreskami
umieszczany po prawej stronie jezdni”, ustawione w nieproporcjonalnej
odlegtosci od przejazdu kolejowego — znak G-lc ustawiony 54,00 m od
przejazdu kolejowego, znak G-1b ustawiony 74,50 m od znaku G-lc i znak
G-la ustawiony 43,00 m od znaku G-1b. Znaki =zlokalizowane sg
za przejazdem kolejowym jadac z miejscowosci Katy Wroctawskie:

znaki G-lc ,stupek wskaznikowy z jedna kreska umieszczany po prawej
stronie jezdni”, G-1b ,,stupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany
po prawej stronie jezdni” i G-la ,stupek wskaznikowy z trzema kreskami
umieszczany po prawej stronie jezdni”, ustawione w nieproporcjonalnej
odlegtosci od przejazdu kolejowego — znak G-lc ustawiony 60,00 m od
przejazdu kolejowego, znak G-1b ustawiony 41,00 m od znaku G-lc i znak
G-la ustawiony 51,00 m od znaku G-1b. Znaki zlokalizowane sa
za przejazdem kolejowym, przed wjazdem do miejscowosci Katy
Wroctawskie.

Zgodnie z pkt. 2.2.10. zatacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych,
stupki wskaznikowe G-1 stosuje sie w nastepujacy sposob:
- znak G-la z trzema kreskami umieszczany pod tarcza znaku ostrzegawczego A-10,
- znak G-1b z dwiema kreskami umieszczany na 2/3 odleglosci znaku ostrzegawczego
A-9 od przejazdu,
- znak G-1Ic z jedna kreskg umieszczany na 1/3 odleglosci znaku ostrzegawczego A-10
od przejazdu..
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3. Droga wojewddzka nr 384 (km od 16+159 do 17+000) w miejscowosci Bielawa, powiat
dzierzoniowski.

Na podstawie zatwierdzonego projektu stale] organizacji ruchu z dnia 29 marca 2007 r.,
zatwierdzenie nr 116/2007, DI-D.5410/116/2007 do ww. lokalizacji, dokonano czynnosci
zwigzanych z ustaleniem zgodnosci istniejgcego (w terenie) oznakowania z projektem
organizacji ruchu oraz oceng istniejacego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
zgodnos$ci z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z pdzn zm., zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkoéw
technicznych).

1. W zakresie zgodnosci umieszczonych znakéw pionowych, poziomych, sygnalizatorow
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu z ww. zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu stwierdzono rozbieznosci pomigdzy stanem rzeczywistym, a wynikajacymi
Z Ww. organizacji ruchu, polegajace na:

a) braku oznakowania, ktdrego istnienie zaktadat projekt organizacji ruchu, tj.:
- znak D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem
ul. Zeromskiego z ul. Pocztowa (km 16+150),
- znak A-17 ,dzieci” z tabliczkg ,,.Droga do szkoty”, zlokalizowany przed
skrzyzowaniem ul. Zeromskiego z ul. Kolejowa (km 16+367),
- znak B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem
ul. Zeromskiego z ul. Ceglana (km 16+698),
- znak B-33 ,ograniczenie predkosci (40)”, zlokalizowany przed
skrzyzowaniem ul. Zeromskiego z ul. Ceglana (km 16+692),
- znak B-33 ,,ograniczenie predkosci (40)”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego,
przed skrzyzowaniem z ul. Rolna (km 16+530),
- znak D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem
ul. Zeromskiego z ul. Rolna (km 16+520),
- znak D-1 ,.droga z pierwszenstwem”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego
w km 16+488,
- znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km
16+442;
b) istnieniu oznakowania nie przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
organizacji ruchu:
- znak B-36 ,zakaz zatrzymywania si¢”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego,
przed skrzyzowaniem z ul. Pocztowa w km ok. 16+180 (zdjecie nr 2),
- znak P-10 ,przejscie dla pieszych” zlokalizowany na ul. Zeromskiego, przed
skrzyzowaniem z ul. Pocztowa (zdjecie nr 4),
- znak P-10 ,przejscie dla pieszych” zlokalizowany na ul. Zeromskiego, przed
skrzyzowaniem z ul. Wolnosci (zdjecie nr 16),
- znak D-6 ,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego, przed
skrzyzowaniem z ul. Wolnosci (zdjecie nr 19),
- znak F-10 ,kierunki na pasach ruchu”, zlokalizowany na ul Zeromskiego
w km 174000 (zdjecie nr 20).

2. W zakresie czytelnosci i widocznosci oznakowania stwierdzono nastepujace
nieprawidlowosci:
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2)

h)

J)
k)

)

przekrzywiony znak A-7 ,ustap pierwszefistwa”, zlokalizowany przed
skrzyzowaniem ul. Zeromskiego z ul. Pocztowa w km 16+159 (zdjecie nr 1);
przekrzywiony oraz umieszczony za nisko (ok. 1,40m) znak D-1 ~droga
z pierwszenstwem”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem ul. Zeromskiego
z ul. Pocztowa w km 16+166 (zdjecie nr 3);

przekrzywiony znak B-36 ,zakaz zatrzymywania sie”, zlokalizowany
na ul. Zeromskiego, przed skrzyzowaniem z ul. Pocztowa w km ok. 16+180
(zdjgcie nr 2);

znak D-6 ,,przejscie dla pieszych” z tabliczkg T-27 wskazujaca, Zze przejscie
dla pieszych jest szczegOlnie uczeszczane przez dzieci, umieszczony
na wysokosci ok. 1,40 m, zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km 16+284
(zdjecie nr 5);

przekrzywiona tabliczka T-27 wskazujaca, ze przejicie dla pieszych jest
szczegoblnie uczgszezane przez dzieci, zlokalizowana na ul. Zeromskiego w km
16+295 (zdjecie nr 6);

znak D-1 ,droga z pierwszenstwem”, umieszczony na wysokosci ok. 1,40 m,
zlokalizowany na ul. Zeromskiego, przed skrzyzowaniem z ul. Kolejowg w km
16+365 (zdjecie nr 8);

niewidoczny (zaslonigty przez drzewa, krzewy) znak A-7 ,,ustap
pierwszefistwa”, zlokalizowany przed skrzyzowaniem ul. Zeromskiego
z ul. Kolejowa w km 16+380 (zdjecie nr 10);

przekrzywiony znak D-6 ,,przejscie dla pieszych” z tabliczkg T-27 wskazujaca,
ze przejscie dla pieszych jest szczegllnie uczeszczane przez dzieci,
zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km 16+401 (zdjecie nr 11);
przekrzywiony znak D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zlokalizowany
na ul. Zeromskiego w km 16+460 (zdjecie nr 13);

znak D-1 ,,droga z pierwszenstwem”, umieszczony na wysokosci ok. 1,40 m,
zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km 16+680 (zdjgcie nr 14);
przekrzywiony znak A-17 dzieci” z tabliczka »Droga do szkoly”,
zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km 16+935 (zdjecie nr 18);

znak D-2 , koniec drogi z pierwszenstwem” i znak A-7 ,ustap pierwszenstwa’,
umieszczone na wysokosci ok. 1,40 m, zlokalizowane na ul. Zeromskiego
w km 16+925 (zdjecie nr 17);

m) niewidoczny (zaslonigty przez galezie drzew) znak A-17 »dzieci”,

zlokalizowany na ul. Zeromskiego w km 16+847 (zdjecie nr 15).

Zgodnie z pkt. 1.5.3. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych,
wysoko$¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano
w tabeli 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. ww. zalgcznika.

3. W zakresie prawidtowosci oznakowania stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

a)

znak B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢” umieszczony w odleglosci ok. 2,00 m
od znaku D-6 ,przejscie dla pieszych” z tabliczkg T-27 wskazujaca,
ze przejscie dla pieszych jest szczegdlnie uczeszczane przez dzieci,
zlokalizowany przed skrzyzowaniem ul. Zeromskiego z ul. Kolejowa w km
16+396 (zdjecie nr 9).

Zgodnie z pkt. 1.5.2. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych, nastgpny znak powinien byé umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci
€O najmnie;j:

- 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
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- 10 m na pozostatych drogach.

4. Droga wojewddzka nr 396 (skrzyzowanie ulic: 3-go Maja, Zeromskiego, Sportowei
i pl. Zamkowego) w miejscowosci Otawa, powiat olawski.

Na podstawie zatwierdzonego projektu stalej organizacji ruchu z dnia 19 wrzes$nia 2012 r.,
zatwierdzenie nr 518/2012, DI-D.11.8022.589.2012 oraz aneksu z dnia 12 lipca 2013 r.,
zatwierdzenie nr 407/2013, DT-D.11.8022.454.2013 do ww. lokalizacji, dokonano czynnosci
zwigzanych z ustaleniem zgodnosci istniejacego (w terenie) oznakowania z projektem
organizacji ruchu oraz oceng istniejacego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
zgodnos$ci z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z pdézn zm., zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych).

1. W zakresie zgodnosci umieszczonych znakow pionowych, poziomych, sygnalizatorow
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu z ww. zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu stwierdzono rozbieznosci pomigdzy stanem rzeczywistym, a wynikajacymi
z ww. organizacji ruchu, polegajace na:

a) istnieniu oznakowania nie przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
organizacji ruchu:
- znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”, zlokalizowany na ul. 3-go Maja, przed
wyjazdem z dworca PKS (zdjecie nr 8).

2. W zakresie czytelnosci i widocznosci oznakowania stwierdzono nastepujace

nieprawidlowosci:
a) niewidoczny (zastoni¢ty przez galezie drzew) znak D-6 ,przejscie dla
pieszych”, zlokalizowany na ul. 3-go Maja, przed skrzyzowaniem
z ul. Sportowa (zdj¢cie nr 2);
b) znak D-1 ,.droga z pierwszenstwem” z tabliczkg T-6a wskazujaca rzeczywisty
przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie (umieszczana na drodze
z pierwszenstwem), umieszczony na wysokosci ok. 1,30 m, zlokalizowany
na ul. 3-go Maja, przed skrzyzowaniem z ul. Sportowg (zdjgcie nr 3);
¢) przekrzywiony znak D-6 przejscie dla pieszych”, zlokalizowany
na skrzyzowaniu ul. Sportowej z ul. 3-go Maja (zdjgcie nr 5);
d) znak B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” z tabliczkg ,,Nie dotyczy PKS
Dzierzaw.”, umieszczony na wysokosci ok. 1,30 m, zlokalizowany
na ul. 3-go Maja, przed dworcem PKS (zdj¢cie nr 4);
e) przekrzywiony znak B-2 ,zakaz wjazdu” ze znakiem D-19 ,,postdj taksowek”,
zlokalizowany na ul. 3-go Maja przed dworcem PKS (zdjgcie nr 6);
f) znak D-3 ,droga jednokierunkowa” i B-35 ,zakaz postoju” umieszczone
na wysokosci ok. 1,20 m, zlokalizowane przy postoju taksowek na ul. 3-go
Maja (zdjecie nr 7);
g) wyblakly znak B-35 ,,zakaz postoju”, zlokalizowany na ul. 3-go Maja przed
dworcem PKS (zdjecie nr 6).
Zgodnie z pkt. 1.5.3. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkoéw technicznych,
wysoko$¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej polozonego jej punktu) podano
w tabeli 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. ww. zalacznika.

3. W zakresie prawidtowosci oznakowania stwierdzono nastgpujace nieprawidlowosci:
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a) znak D-6 ,przejscie dla pieszych” umieszczony w odleglosci ok. 1,50 m

od znaku B-1 ,zakaz ruchu w obu kierunkach:” z tabliczka ,,Nie dotyczy
PKS”, zlokalizowane przed postojem taksowek, kolo dworca PKS (zdjecie
nr 9).

Zgodnie z pkt. 1.52. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw

technicznych, nastgpny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci

€O najmniej:

- 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

- 10 m na pozostatych drogach.

4. Inne nieprawidiowosci:
a) znak D-6 ,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany na ul. Zeromskiego (przy
parkingu), umieszczony jest za przejSciem dla pieszych. Zgodnie
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, znak ten powinien znajdowacé
si¢ przed przejsciem dla pieszych (zdjecie nr 1).

5. Droga wojewddzka nr 382 (km od 11+345 do 12+930) w miejscowosci Swidnica, powiat
Swidnicki.

Na podstawie zatwierdzonego projektu stalej organizacji ruchu z dnia 29 marca 2007 r.,
zatwierdzenie nr 115/2007, DI-D.5410/115/2007 do ww. lokalizacji, dokonano czynnosci
zwigzanych z ustaleniem zgodnodci istniejacego (w terenie) oznakowania z projektem
organizacji ruchu oraz oceng istniejacego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie
zgodnosci z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z p6ézn zm., zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkéw
technicznych).

1. W zakresie zgodnosci umieszczonych znakow pionowych, poziomych, sygnalizatorow
i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu z ww. zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu stwierdzono rozbieznosci pomigdzy stanem rzeczywistym, a wynikajacymi
z ww. organizacji ruchu, polegajace na:

a) braku oznakowania, ktérego istnienie zakladat projekt organizacji ruchu, tj.:
- znak D-18 ,parking”, zlokalizowany w km 11+610 i w km 11+884,
- znak D-23 , stacja paliwowa (500 m)”, zlokalizowany w km 11+869,
- dwa znaki D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zlokalizowane w km 12+000
po obu stronach jezdni,
- znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”, zlokalizowany na skrzyzowaniu
ul. Wroctawskiej z ul. Sienng, w km 12+035,
- znak D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej
w km 12+054,
- znak A-16 ,,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej w km
12+269,
- dwa znaki D-23 , stacja paliwowa”, zlokalizowane na ul. Wroctawskiej, przed
skrzyzowaniem z ul. Wodna (w km 12+400 i 12+410, po obu stronach jezdni),
- znak A-7 ,ustagp pierwszenstwa”, zlokalizowany na skrzyzowaniu
ul. Wroctawskiej z ul. Wodna, w km 12+508,
- znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”, zlokalizowany na skrzyzowaniu
ul. Wroctawskiej z ul. 1-go Maja, w km 124605,
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- znak D-26a ,wulkanizacja”, zlokalizowany na ul. Wroclawskiej w km
12+6717,
- znak F-5 ,uprzedzenie o zakazie” z umieszczonymi pod nim tabliczkami
,Nie dotyczy PKS” oraz ,,Urzad celny”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej
w km 12+723;
b) istnieniu oznakowania nie przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
organizacji ruchu:
- znak D-51 ,automatyczna kontrola predkosci”, zlokalizowany przed
skrzyzowaniem ul. Wroctawskiej z ul. Laczna, w km ok. 11+860 (zdjecie nr 3),
- znak F-6 ,znak uprzedzajacy umieszczany przed skrzyzowaniem (10 t)”,
zlokalizowany w km 11+918 (zdj¢cie 4),
- znak B-43 strefa ograniczonej predkosci” i B-44 ,koniec strefy ograniczonej
predkosci”,  zlokalizowane przed skrzyzowaniem ul. Wroctawskiej
z ul. Wierzbowa, w km 11+968 (zdjecie nr 51 6),
- znak B-20 ,stop”, zlokalizowany na skrzyzowaniu ul. Wroclawskiej
z ul. Sienna, w km 12+035 (zdjecie nr 8),
- znak D-6 ,,przejscie dla pieszych” oraz znak poziomy P-10 ,przejscie dla
pieszych”,  zlokalizowane przed skrzyzowaniem ul. Wroclawskiej
z ul. Rzeznicza (zdjecie nr 101 11),
- znak D-6 ,,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej w km
12+480 (zdjecie nr 14),
- znak D-51 ,automatyczna kontrola predkosci”, zlokalizowany
na ul. Wroctawskiej, przed skrzyzowaniem z ul. Wodna, w km ok. 12+508
(zdjecie nr 15),
- znak B-20 stop”, zlokalizowany na skrzyzowaniu ul. Wroctawskiej
z ul. Wodna (zdjecie nr 16),
- znak poziomy P-10 ,,przejscie dla pieszych”, zlokalizowany na skrzyzowaniu
ul. Wroctawskiej z ul. 1-go Maja (zdj¢cie nr 19),
- znak B-20 ,stop”, zlokalizowany na skrzyzowaniu ul. Wroctawskiej
z ul. 1-go Maja w km ok. 12+605 (zdjecie nr 20),
- znak B-33 ,,ograniczenie predkosci (40)”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej
w km 12+662 (zdjecie nr 21),
- znak F-5 ,,uprzedzenie o zakazie”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej w km
12+675 (zdjecie nr 23),
- znak F-10 ,kierunki na pasach ruchu”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej
w km 12+760 (zdjecie nr 25),
- znak B-33 ,,ograniczenie predkosci (40)”, zlokalizowany na ul. Wroctawskiej
w km ok. 12+900 (zdjgcie nr 24).

2. W zakresie czytelnosci i widocznosci oznakowania stwierdzono nastgpujace
nieprawidtowosci:
a) przekrzywiony znak D-4a ,droga bez przejazdu”, zlokalizowany
na skrzyzowaniu ul. Wroctawskiej z ul. Sienna, w km 12+035 (zdjecie nr 7);
b) niewidoczny (zaslonigty przez galgzie drzew) znak F-10 ,kierunki na pasach
ruchu”, zlokalizowany na ul. Wroclawskiej w km 12+512 (zdjecie nr 17);
¢) niewidoczny (zaslonigty przez galezie drzew) znak F-10 ,kierunki na pasach
ruchu”, zlokalizowany na ul. Wroclawskiej w km ok. 12+670 (zdjecie nr 22).
Zgodnie z pkt. 1.5.3. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych,
wysokos¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano
w tabeli 1.11 1 pokazano na rysunku 1.5.7. ww. zalacznika.
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3. Inne nieprawidtowosci:

a) znak D-26a »wulkanizacja” 1 znak D-1 »droga z pierwszenstwem”,
umieszczone W terenie na jednym stupku. W projekcie zatwierdzonej
organizacji ruchu znaki te znajduja si¢ oddzielnie, w odlegtosci 35,00 m
(zdjecie nr 18);

b) znak F-10 ,kierunki na pasach ruchu” i znak B-36 »zakaz zatrzymywania si¢”
umieszczone w terenie oddzielnie. Zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu, znaki te umieszczone powinny by¢ razem (na jednym
stupku).

Protokoty ogledzin zostaly podpisane przez obecnych przy czynnosciach: kontrolujacych oraz
przedstawicieli organu zarzadzajacego ruchem.
Dowdd: akta kontroli - protokoly ogledzin (str. 513-584).

Ponadto, do tutejszego organu wptyneto pismo Zastgpcy Naczelnika Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji we Wroctawiu, przestane drogg elektroniczng
z dnia 13 sierpnia 2013 r., dotyczace liczby i przyczyn zdarzen drogowych na
drogach/odcinkach drég/ lokalizacjach w ciggu drog wytypowanych do kontroli (Dowéd: akta
kontroli, str. 503-512).

Jak wynika z danych przestanych przy ww. pismie, najczgstsza przyczyna wypadkow/kolizji
drogowych na wytypowanych do kontroli drogach/odcinkach drég/lokalizacji w ciagu drog,
bylo:

1) niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchus

2) nieprawidlowe wymijanie;

3) nieudzielanie pierwszefistwa przejazdu;

4) nieprawidtowe wyprzedzanie;

5) poruszanie si¢ pieszych nieprawidlowa strong drogi;

6) nieprawidlowe zawracanie;

7) niezachowanie bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami;

8) nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem:;

9) obecnoi¢ obiektow/zwierzat na drodze.
Nalezy zaznaczy¢, ze brak jest jakichkolwiek danych, dotyczacych wplywu stanu
1 prawidtowosci oznakowania (poziomego, pionowego) na liczbe zdarzen drogowych.

Z powolanego powyzej pisma wynika, ze w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci
w oznakowaniu drog, niewlasciwej organizacji ruchu lub ztego stanu technicznego drég,
nieprawidtowosci te sa zgtaszane zarzadcom drog celem usunigcia nieprawidtowosci.

V. Inne ustalenia nie majgce wplywu na wynik kontroli.

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 1 lit. g) rozporzadzenia, dziatania w zakresie zarzadzania
ruchem realizowane sg przez podejmowanie czynnosci organizacyjno — technicznych,
W szczegoblnosci nadzér i analize istniejace; organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa
ruchu i jego efektywnosci.

W piSmie Zastgpcy Dyrektora Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 28 sierpnia 2013 r., DT-D.I1.8026.44.2013, zostala
zawarta informacja dotyczaca zbiorczych opracowan analizy bezpieczenstwa dla
wojewddztwa dolnoslaskiego oraz sposdb ich publikacji.

Dowdd: akta kontroli, str. 594,
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Jak wynika z powyzszego pisma, analiza bezpieczenstwa (zbiorcza dla calego Dolnego
Slaska) byta sporzadzana w formie opracowania (dostepnego réwniez na stronie internetowej
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego) za lata 2006-2008 i 2009-2010.
Obecnie opracowywana jest analiza bezpieczenstwa za lata 2011-2012.

Zgodnie z § 8 ust. 1 rozporzadzenia, w celu szczegdtowego rozpatrzenia wniesionych
opinii lub watpliwosci zwigzanych z projektem organ zarzadzajacy ruchem moze:
1) powola¢ komisje, w ktorej sktad wchodza, w szczegdlnosci, przedstawiciel Policji
oraz przedstawiciel zarzadu drogi;
2) zasiegna¢ opinii rzeczoznawcy, audytora lub bieglego w zakresie wplywu planowanej
organizacji ruchu na jego bezpieczenstwo;
3) zasiegna¢ opinii rzeczoznawcy lub bieglego w zakresie wplywu planowanej
organizacji ruchu na $rodowisko, w szczegdlnoSci w zakresie halasu
i zanieczyszczenia powietrza.
Marszatek Wojewodztwa Dolnoslaskiego, jako organ zarzadzajacy ruchem na drogach
wojewodzkich, Zarzadzeniem nr 33/2013 z dnia 8 kwietnia 2013 r. powolal Dolnoslaska
Komisje¢ Zarzadzania Ruchem (DKZR). Skfad i zadania DKZR — zob. akta kontroli, str. 585-594.
Ponadto, organ zarzadzajacy ruchem nie korzystal z uprawnienia wynikajacego z § 8 ust. 1
pkt 2 i 3 rozporzadzenia.

W odniesieniu do wytypowanych do kontroli drog wojewodzkich/odcinkéw drog
wojewddzkich/ lokalizacji w ciagu tych drog, do organu zarzadzajacego ruchem (Marszaltka
Wojewddztwa Dolnoslaskiego), w latach 2011-2013 nie wplywaly zadne skargi (informacje)
na organizacje ruchu. Powyzsza informacja zostata przekazana w pismie Zastgpcy Dyrektora
Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia
28 sierpnia 2013 r., DT-D.11.8026.44.2013 (Dowéd: akta kontroli, str. 592).

Whioski i zalecenia pokontrolne

Dzialajac na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy o kontroli w administracji rzadowej,
wnosze o podjecie stosownych dziatan, zmierzajacych do usunigcia stwierdzonych w trakcie
kontroli nieprawidtowosci i uchybien, celem niedopuszczenia do ich ponownego wystapienia
w przyszlosci, w szczegolnosci:

1) prowadzenie ewidencji zatwierdzonych projektow organizacji ruchu, zgodnie z § 9
ust. 2 rozporzadzenia, a w szczegdlnosci zamieszczanie:

a) rzeczywistego terminu wprowadzenia nowej lub zmiany istniejacej organizacji

ruchu;

b) przewidywanego terminu przywrocenia poprzedniej organizacji ruchu -

w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu;

2) uzupelnienie w ewidencji zatwierdzonych projektow organizacji ruchu danych,
o ktorych mowa w pkt. 1 lit. a) — b);

3) niezamieszczanie w ewidencji zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu
dodatkowych pozycji nieprzewidzianych w § 9 ust. 2 rozporzadzenia;

4) zatwierdzanie projektow organizacji ruchu zawierajacych wszystkie wymagane
elementy, o ktorych mowa w § 5 ust. 1 rozporzadzenia;

5) zatwierdzanie projektow organizacji ruchu, do ktérych dolaczono opinie komendanta
wojewodzkiego Policji (lub osoby przez niego upowaznionej), o ktéorych mowa w § 7
ust. 2 rozporzadzenia;

6) przeprowadzanie przez organ zarzadzajacy ruchem kontroli wykonania zadan
technicznych wynikajacych z realizacji projektu organizacji ruchu o charakterze
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7)

8)

9

statym we wskazanym w § 12 ust. 3 rozporzadzenia terminie oraz sporzadzanie z tych

czynnosci dokumentow przedstawiajacych wyniki kontroli;

dopetnienie obowigzku informowania zarzadu drogi o utracie waznosci zatwierdzonej

organizacji ruchu, w przypadku okreslonym w § 12 ust. 4 rozporzadzenia. W kazdym

przypadku nie wywigzania si¢ jednostki wprowadzajacej organizacje ruchu z

obowiazku natozonego przepisem § 12 ust. 1 rozporzadzenia, organ zarzadzajacy

ruchem zobowigzany jest poinformowaé zarzad drogi o utracie waznosci
zatwierdzonej organizacji ruchu wraz z odnotowaniem tego faktu przy zatwierdzonym
projekcie organizacji ruchu;

przeprowadzanie przez organ zarzadzajacy ruchem, co najmniej raz na 6 miesiccy,

kontroli prawidlowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania

wszystkich znakoéw drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji
dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego umieszczonych na

drogach podlegtych organowi zarzadzajacemu ruchem, zgodnie z § 12 ust. 5

rozporzadzenia, a w razie stwierdzenia nieprawidlowosci na drogach wojewddzkich,

korzystanie z uprawnienia wynikajacego z § 12 ust. 6 rozporzadzenia, zgodnie z

ktérym organ zarzadzajacy ruchem moze zadaé¢ od jednostki odpowiedzialnej za

utrzymanie:

a) wymiany zniszczonych lub uszkodzonych znakéw drogowych, urzadzen
sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwickowej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu,

b) naprawy wadliwie dzialajacych urzadzen sygnalizacji $wietlnej lub dzwickowej,

¢) umieszczenia znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu w miejscach
zgodnych z zatwierdzong organizacja ruchu;

podjgcie dziatafi, o ktérych mowa w § 12 ust. 6 rozporzadzenia, majacych na celu

usuni¢cie stwierdzonych w toku ogledzin w terenie nieprawidlowosci w zakresie

oznakowania poziomego i pionowego na drogach wojewddzkich.

W zwiazku z powyzszym, w terminie 30 dni od dnia otrzymania niniejszego wystapienia
pokontrolnego, prosz¢ ztozy¢ do tutejszego organu informacje o sposobie wykorzystania
uwag i wnioskéw oraz wykonania zalecen, a takze podjetych dziataniach lub przyczynach ich
niepodjecia.

e~/
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